[image: image1.jpg]


[image: image2.jpg]COLEGID FEDERADD DE NGENKERDS
Y DE ARQUITECTOS DE COSTA AICA





Vía San José-Caldera requiere intervención integral urgente
Un reporte de inspección geotécnica realizado para el Colegio Federado de Ingenieros y de Arquitectos indica que es indispensable realizar una revisión, evaluación e intervención general de los sitios de riesgo, para evitar el colapso de los taludes durante la época lluviosa.
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San José, 31 de mayo del 2010. La Asociación Costarricense de Geotecnia (ACG) realizó un Reporte de Inspección Geotécnica de Taludes de Corte de la Ruta 27, carretera San José-Caldera, para el  Colegio Federado de Ingenieros y de Arquitectos.

El informe indica que “los problemas de estabilidad observados a lo largo de la ruta son, en alto porcentaje, de índole superficial, y que hay zonas que a mediano y largo plazo pueden tener un comportamiento inestable de mayores proporciones”. 

Los factores que afectan a los taludes son las pendientes pronunciadas y la altura de éstos, la calidad de los materiales y su susceptibilidad a la erosión, el efecto de pérdida de resistencia de los terrenos con el tiempo, afectados por los procesos geológicos, y la variabilidad (mezcla) de los materiales presentes a lo largo de la ruta. 
Los principales riesgos producto de la inestabilidad de los taludes de una carretera, es el riesgo para los usuarios de la vía, especialmente en condiciones de alta precipitación o sismo, los daños materiales sobre la propiedad privada como terrenos, vehículos, productos, y sobre obras de infraestructura como puentes, y líneas de transmisión eléctrica o de telefonía, y los daños ambientales. 
Los ingenieros Marlon Jiménez y Marco Tapia, especialistas en taludes y miembros de la Asociación, realizaron una visita de reconocimiento geotécnico que consistió en la observación de varios sitios que se consideraron como críticos, de acuerdo con aspectos geométricos tales como la pendiente y altura de los taludes. También se analizaron las características del terreno, entre ellas el grado de alteración y erosión del suelo y las rocas, así como las obras de mitigación y control de estabilidad y manejo de aguas realizados por el concesionario. 

Adicionalmente, la ACG se reunió con personeros de la empresa INSUMA S.A., que ha realizado consultorías para Autopistas del Sol S.A., en el desarrollo de algunas de las obras de la ruta 27.

El informe señala que a la fecha se han realizado obras de carácter pasivo para prevenir y controlar problemas como la caída de rocas, pero hay sectores que no cuentan con este tipo de obras y con el transcurso del tiempo presentarán problemas. En algunos tramos  puntuales de la carretera, se han realizado obras activas para resolver el problema de la inestabilidad tales como pantallas ancladas, barreras y suelos reforzados con acero, así como el manejo de las aguas con cunetas revestidas. 
Tramo radial Atenas-Salitral

En el tramo de la radial Atenas, las obras de control pasivo son insuficientes para sostener el volumen de materiales que puede colapsar desde las laderas. “Es cuestión de tiempo para que los taludes de esta radial colapsen, provocando el cierre de la vía por varios días, así como la destrucción de las barreras instaladas en ese sitio”, señala el informe.
En estos terrenos, que son los que predominan entre Atenas y la zona de Salitral, la lluvia producirá problemas de erosión mayores, y una alta probabilidad de que ocurran problemas de estabilidad por colapsos progresivos originados por la erosión. Adicionalmente, en ausencia de cunetas y bermas (escalón a mitad del talud) y la saturación del terreno producirá una disminución de la resistencia en las rocas. 
En el tramo de corte tipo “cajón” (con taludes a ambos lados de la carretera) en la radial a Atenas, se observaron problemas de estabilidad muy importantes en ambos lados de la vía. Una condición notable es que las pendientes naturales de las laderas cortadas son mucho más bajas que las de los cortes realizados.
Principales conclusiones
· Los principales riesgos geotécnicos son el deslizamiento de taludes en macizos rocosos alterados por procesos geológicos anteriores, que involucran volúmenes importantes de rocas y suelo
· Bajo la acción de sacudidas sísmicas de magnitudes altas, la probabilidad de ocurrencia de deslizamientos es alta a lo largo de toda la vía. En particular, la caída de rocas sería un fenómeno que se presentará en esas condiciones dinámicas.
· Uno de los tramos de la carretera donde la probabilidad de deslizamientos globales es muy alta, es la radial a Atenas. El corte tipo “cajón” que se ha realizado en materiales de pobres condiciones geotécnicas muestra problemas de estabilidad a ambos lados de la vía. Las barreras colocadas no tiene capacidad para contener el volumen de material que eventualmente podría colapsar.
· Se puede apreciar que hay tratamientos correctivos que están en proceso de ejecución. Mientras no se concluyan, no se puede garantizar una operación sin riesgo en la ruta. 
· No se tiene certeza de que la concesionaria  siempre haya acatado las recomendaciones de diversas empresas consultoras y especialistas en geotecnia, que han realizado propuestas de solución para garantizar la estabilidad de los taludes. 
Recomendaciones
· Realizar una revisión y evaluación geotécnica detallada de los sitios de riesgo, sean asociados a inestabilidad local o bien a estabilidad global, que tenga como resultado los diseños detallados de las soluciones geotécnicas correctivas.

· Instalar un sistema automatizado de monitoreo de las condiciones meteorológicas, principalmente las precipitaciones.
· Ligar el sistema de monitoreo a un sistema de alarma temprana que permita advertir de los riesgos a los usuarios.

· Instalar y mantener un sistema de monitoreo de deformaciones en las zonas problemáticas.

· Mejorar la señalización, iluminación y comunicación hacia los usuarios.
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El informe completo está disponible en la página web del CFIA: www.cfia.or.cr, en la sección Informes Especiales. 

