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Comunicado de prensa
Carretera a Cinchona presenta grave riesgo de deslizamientos
Según la opinión técnica del CFIA acerca de rehabilitación de la carretera Cariblanco-Vara Blanca, el tramo entre el Hotel WaterFall y Cinchona es el que presenta mayores riesgos para los usuarios. Las recomendaciones serán entregadas al CONAVI para su estudio.
San José, 8 de mayo del 2009. Según la opinión técnica del Colegio Federado de Ingenieros y de Arquitectos, la rehabilitación de la carretera Cariblanco-Vara Blanca, que conduce hasta el pueblo de Cinchona, afectado por el terremoto del pasado 8 de enero, no se considera viable como una solución permanente.  El análisis del CFIA indica que para esta ruta sea segura para los usuarios, se tendría que invertir una gran cantidad de recursos para estabilizar los taludes y garantizar de esta manera que sean estables. El costo de este trabajo podría llegar a ser superior a la construcción de un desvío de la carretera en ese sector. 

Esta opinión técnica es el resultado de un informe especial elaborado por el Colegio Federado de Ingenieros y de Arquitectos. El informe considera que la apertura que se mantiene al público en esta carretera, con las condiciones actuales, presenta graves riesgos, y se convertiría en la época de lluvia, en una carretera con problemas de deslizamientos mayores que los del “paso del Zurquí” o la Interamericana sur en el tramo Tejar-San Isidro. 
Las conclusiones del análisis indican que el tramo entre el Hotel WaterFall y Cinchona es la ruta más crítica. Las alternativas para el desvío de la carretera comprenden rutas al este u oeste del tramo original.
Con base en varios sobrevuelos en helicóptero y reconocimientos de campo, se pudo observar que los efectos del sismo se concentraron principalmente en deslizamientos de las laderas de los ríos Sarapiquí y La Paz, así como, en la parte alta de las cuencas de los ríos Ángel y Cariblanco, que fueron la causa de las grandes avalanchas que afectaron este tramo. Las inversiones realizadas por el CONAVI hasta la fecha, se han concentrado en limpieza y estabilización de taludes en el tramo Vara Blanca-Catarata de La Paz, Vara Blanca – Los Cartagos y Cinchona – Sarapiquí,  dejando el paso habilitado para que los afectados por el terremoto puedan recuperar sus bienes, y la maquinaria pueda trabajar.

El informe valoró además opiniones dadas por varias instancias involucradas en el tema, como el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI); la Compañía Asesora de Construcción e Ingeniería S.A. (CACISA), encargada de elaborar el nuevo diseño de la carretera; el Instituto Costarricense de Electricidad (ICE) y propietarios de la fábrica El Ángel, ubicada en la ruta hacia Cinchona.
El informe indica que la época lluviosa puede causar una gran cantidad de deslizamientos, debido a la inestabilidad y forma de las laderas, y mala capacidad soportante de los suelos de las mismas, ya que sus cortes son verticales, con ángulos insuficientes para soportar el terreno. Asimismo, las grietas presentes en el terreno, producto del terremoto, permitirían una gran infiltración de agua, que provocaría una mayor inestabilidad del suelo.
Posibles rutas 

En el caso de contar con los recursos para diseñar y construir una nueva carretera hacia Cinchona, el informe señala que se deben estudiar cuidadosamente las ventajas y desventajas de las dos posibles nuevas rutas ubicadas hacia el este y oeste de la carretera original, o sea en el corredor Colonia del Socorro-San Rafael de Vara Blanca (este) y Cuesta del Ángel- Hotel Water Fall (oeste), respectivamente.

“El corredor del este es más seguro geológicamente que el oeste, pero tres veces de mayor longitud, lo que puede significar la diferencia, considerando los problemas de expropiaciones. En el caso del tramo por el oeste, integrando criterios geológicos y geométricos, es más realista una nueva carretera de 7 a 8 km que una carretera de 20 km a un plazo indefinido”, manifestó el informe con la opinión técnica del CFIA.
Recomendaciones del CFIA

Para el CFIA, la vida y la seguridad de los usuarios de esta ruta van a depender de las decisiones técnicas que se tomen al respecto, con la claridad de que éstas van paralelas a las necesidades sociales de los habitantes y a los recursos económicos disponibles. Por tanto, con base en sus análisis, recomienda que: 
1. Cierre del paso: En ese tramo, las empresas contratadas trabajan en la rehabilitación de la ruta, sin embargo, no tienen potestad para cerrar el paso a los particulares. Por tanto, se observa flujo vehicular en la zona, lo cual, según la opinión técnica del CFIA, representa un grave peligro real para los usuarios de la vía por la existencia de zonas sin estabilización de los taludes. La época de las lluvias agrava este riesgo, pues al saturarse los suelos, se aumenta la posibilidad de deslizamientos en esta vía. Por tanto, el CFIA recomienda que el tránsito por la zona esté cerrado a los particulares, para evitar una tragedia por un deslizamiento. Para ello se necesita la acción inmediata de la Fuerza Pública, la Policía de Tránsito, la Comisión Nacional de Emergencia y el CONAVI para que se coordine dicho cierre, con los retenes necesarios para ello.
2. Análisis de rutas alternas: Las autoridades correspondientes deben analizar con toda rigurosidad y responsabilidad las opciones a la ruta anterior. 
3. Decisión técnica con base en estudios específicos: Para el CFIA, es indispensable que la decisión que se tome con respecto a esta vía, esté basada en estudios técnicos específicos que avalen la seguridad de la ruta y el diseño elegido. 
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